В публикуваната версия на това решение, някои от данните са заличени в съответствие с чл. 51, ал. 3 от ЗЗК, с който не се допуска разгласяването на търговски тайни или други защитени от закон тайни на страните. Заличените данни са отбелязани с  (.......)(
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при секретар – протоколист Йорданка Узунова, разгледа в закрито заседание на 25.11.2008 г. преписка № КЗК - 715/2008 г., докладвана от Зам.-председателя на Комисията г-н Реджеб Мустафа. 

В Комисията за защита на конкуренцията (КЗК, Комисията) e образувано производство по преписка, вх. № КЗК- КЗК-715/10.11.2008г., във връзка с постъпило Уведомление (вх. № 2382-В/04.11.2008г) по чл. 24, ал. 1 от ЗЗК от Фиат Груп Аутомобилес С.п.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A), Италия, с което  Комисията се уведомява за намерението му да придобие пряк едноличен контрол върху части от предприятието „Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d.), Република Сърбия
Концентрацията ще се осъществи посредством закупуване на основните активи на Застава Аутомобили, в резултат на което ще се осъществи „концентрация на стопанска дейност” по смисъла на чл. 21, ал. 1, т. 2 от ЗЗК. 
Молбата към Комисията е да извърши оценка на планираната сделка, на основание чл. 27 от ЗЗК и да издаде разрешение за извършването й, въз основа на чл. 28, ал. 1 от ЗЗК, тъй като сделката няма да доведе до установяване или засилване на господстващо положение на съответните български пазари и същата не може да наруши условията на конкуренцията на територията на България по смисъла на чл. 28 ЗЗК.
Страните по сделката са представили данни в съответствие с критериите на чл. 1 от Регламент 139/2004. 

Сделката е нотифицирана и пред компетентните органи в Сърбия, Австрия, Германия, Италия и Македония.
Чрез съобщение на официалната Интернет-страница на КЗК заинтересовани лица бяха поканени да предоставят становища в седемдневен срок, но такива не постъпиха в деловодството на Комисията. 

За целите на оценката по ЗЗК бе потърсена информация в Интернет, както и в правно-информационните системи АПИС, СИЕЛА.

След анализ на предоставените с Уведомлението и приложените документи, данни и доказателства бе установено следното:

І. Предприятия - участници в операцията

1.1.Придобиващо контрол предприятие

Фиат Груп Аутомобиле С.п.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A) е еднолично акционерно дружество, което е надлежно учредено и съществуващо в съответствие със законите на Република Италия. Дружеството е вписано в Търговско – Промишлената, Занаятчийска и Земеделска Камара в гр. Торино, под № 07973780013
Седалище и адрес на управление: гр. Торино, бул. Джовани Анели, 200, ПК. 10100
Предмет на дейност: автомобилостроене и по-специално: проектиране, производство и маркетинг на автомобили, специализирани автомобили, товарни автомобили, оборудване, резервни части, аксесоари, изделия и продукти принадлежащи към който и да е търговски клас. 
Капитал: 2 500 000 000 евро. 
Управление и начин на представляване: Дружеството се  управлява от членовете на Управителния съвет и се представлява от Серджо Маркионе
.
1.2 Предприятие, върху което се придобива контрол

„Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d.) е отворено акционерно дружество, което е надлежно учредено и съществуващо в съответствие със законите на Република Сърбия. Дружеството е вписано в Агенция за стопанските регистри при Търговски съд - Крагуевац под № 1-5590-00.
Седалище и адрес на управление: Крагуевац, Трг. Тополиваца 4.
Предмет на дейност: производство на автомобили

Капитал: 35 245 764, 93 евро.
Управление и начин на представляване: Дружеството се управлява от Директор и от Управителен съвет и се представлява от директора – Радомир Петрович. 
ІІ. Предприятия (и лица), упражняващи контрол по смисъла на чл. 21 от ЗЗК върху участниците в Сделката
2.1 Към  настоящия момент Фиат Груп Аутомобиле С.П.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A) се контролира изцяло от Фиат С.п.А (FIAT S.p.A.).
Фиат С.п.А (FIAT S.p.A.). Италия е дружеството – майка на Групата Фиат. Групата Фиат развива дейност в областта на производството и продажбата на леки и лекотоварни автомобили с марките Фиат, Алфа Ромео, Ланча, Фиат Профешънъл, Арбат, Ферари и Мазерати. Фиат контролира и групата ИВЕКО.
Фиат С.п.А (FIAT S.p.A.) е публично дружество, регистрирано на фондовите борси на Милано, Ню Йорк, Франкфурт и Париж. Към момента основния акционер на Фиат е Джовани Аниели & К. САПА Холдинг (чрез дъщерното си дружество ИФИ С.п.А.), притежаващо 30,45% от акционерния капитал на дружеството. Останалите акции са разпределени сред голям брои акционери, от които Барклис Глобъл Инвестърс ЮКей Холдингс Лимитед е единственото дружество притежаващо дял над 3% , съответно 3.2%.
 
2.2 . Към настоящия момент дружеството Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d) се контролира от:
„ГРУПА ЗАСТАВА ПРЕВОЗНИ СРЕДСТВА”а.д. (GRUPA ZASTAVA VOZILA)
 е отворено акционерно дружество, което е надлежно учредено и съществуващо в съответствие със законите на Република Сърбия. Дружеството е вписано в Агенция за стопанските регистри при Търговски съд - Крагуевац под № 1-3181-00.
Седалище и адрес на управление: Крагуевац, Трг. Тополиваца 4.

Предмет на дейност: холдингова дейност, консултинг и мениджмънт 
Управление и начин на представляване: Дружеството се управлява от Директор и от Управителен съвет и се представлява от директора – Зоран М. Радоевич.
Капитал: 3 928 149 813,65 динара
, разпределен както следва: 2 429 579 176, 37 динара – дружествен капитал, 1 497 99 203, 29 динара – Фонд за развитие на Република Сърбия
, 579 433,99 динара – други акционери.  

III. Предприятия, върху които участниците в сделката упражняват контрол 
3.1. Фиат Груп Аутомобиле С.П.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A) е новото наименование на Фиат Ауто (Fiat Auto) в следствие на промени в корпоративната структура на Групата Фиат от 1 февруари 2007 г. 

 Групата Фиат притежава дъщерни дружества в над сто страни по целия свят.

3.2. На територията на България Групата Фиат упражнява контрол върху:
„АФИН ТРЕЙД БЪЛГАРИЯ” ЕООД е еднолично дружество с ограничена отговорност, регистрирано в Агенция по вписванията гр. София под № 2853/2003 110.
Седалище и адрес на управление: гр. София 1113, ж.к. Изток, ул. Райко Алексиев, № 26, вх. А.
Предмет на дейност: посредничество като застрахователен брокер.

Капитал: 5000 лева.

Управление и начин на представляване: Управител – Елена Клаудиа Вълку
„АФИН БЪЛГАРИЯ” ЕАД е едноличен собственик на капитала.

„АФИН БЪЛГАРИЯ” ЕАД е еднолично акционерно дружество, регистрирано в Агенция по вписванията гр. София под № 12350/2000 110.
Седалище и адрес на управление: гр. София 1113, ж.к. Изток, ул. Райко Алексиев, № 26, вх. А.

Предмет на дейност: финансов лизинг, оперативен лизинг, продажба на изплащане, както и извършване на всяка друга дейност незабранена от закона.

Капитал: 200 000 лева, разпределен в 2000 бр. поименни акции с номинална стойност 100 лв.
Управление и начин на представляване: Дружеството се управлява от  Съвет на директорите и се представлява от Елена Клаудиа Вълку.

„АФИН ЛИЗИНГ” АГ, Австрия FN 205122a  притежава 100%  от акционерния капитал.  
3.3. По данни от Уведомлението „Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d.) и Групата Застава не контролират предприятия, нито има участия в други предприятия на територията на страната. Групата разпространява продуктите си на Българския пазар чрез независим дистрибутор.
ІV. Характер и правна форма на сделката

На 29 септември 2008  между Република Сърбия (РС), представлявана от (….)*
 и Фиат Груп Аутомобиле С.П.А. (ФГА) е подписан договор за инвестиция в съвместно предприятие. Предметът на договора включва учредяване на съвместно предприятие под формата на дружество с ограничена отговорност съгласно законите на Република Сърбия. Капиталът на новото дружество ще бъде разпределен между страните както следва: Фиат Груп Аутомобиле С.П.А – (….)* евро (67%) и Република Сърбия – (….)* евро, съответно 33%. 
Към новото дружество ще бъдат пренасочени производствени мощности и работна сила от съществуващите предприятия в групата, по – конкретно от „Застава Аутомобили а.д.”, както и ще бъдат направени капиталовложения за повишаване на производствения капацитет на придобиваното предприятие.
Съвместното предприятие ще бъде еднолично контролирано от Фиат Груп Аутомобиле С.П.А. Положителен вот на Република Сърбия ще се изисква при :
· (…..)*.
(…..)*
Сделката ще бъде финализира при изпълнение на условията по следните пера:

· разрешение от съответните антитръстови органи;

· (…..)*.

Взимайки предвид, че новосъздаденото предприятие и ФГА ще оперира на един и същ продуктов пазар планирана концентрация се определя от вида хоризонтална. 
V. Цел на сделката

 Чрез Сделката Фиат Груп Аутомобиле С.п.А. ще добави нов производствен капацитет за своите мини и малки леки автомобили (т.е., сегментите на мини и малки автомобили на пазара), като планира производствен капацитет от 200 000 броя годишно до края на юни 2010 г. в Новото дружество, с възможност за бъдещо увеличение до 300 000 броя. Новото дружество ще продължи дейността по производство на текущия модел Застава-10, който ще се произвежда под търговската марка на Фиат и ще се доставя на ФГА за разпространение чрез мрежата за разпространение на ФГА. Също така ФГА ще възложи на Новото дружество производството на поне един нов модел автомобил на Фиат.
VІ. Дейност на участниците, в т.ч. и на територията на РБ; Съответен пазар; Анализ на пазара (пазарни дялове)

Определяне на съответния пазар

Определянето на съответния пазар(продуктов и географски
) е съществен елемент от установяване границите на конкуренция между предприятията и е основа за оценка на концентрация на стопанска дейност
6.1 Стопанска дейност, осъществявана от Страните на световните пазари
Фиат С.п.А (FIAT S.p.A.), чрез дъщерното си дружество Фиат Груп Аутомобиле С.п.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A) развива дейност в сферата на производството и продажбите на леки автомобили и лекотоварни автомобили с марките Фиат, Алфа Ромео, Ланча, Фиат Профешънъл (лекотоварни автомобили) и Абарт, като освен това контролира и дружествата, произвеждащи автомобили с марките Ферари и Мазерати, товарни автомобили, селскостопански машини, строително оборудване, компоненти за автомобилната индустрия и металургични продукти. Освен ФГА, Фиат контролира и ИВЕКО, отделна група, която осъществява дейност в областта на товарните автомобили. ИВЕКО проектира, произвежда, и разпространява на пазара широк асортимент от лекотоварни, среднотоварни и тежкотоварни автомобили, товарни автомобили с висока проходимост, градски и междуградски автобуси, както и специални автомобили, които се използват за цели като пожарогасене, мисии в труднопроходими терени, отбрана и гражданска защита.

„Група Застава Превозни Средства”а.д. (Grupa Zastava Vozila) е сръбски индустриален конгломерат. Дружеството развива дейаност в областта на производството на военни автомобили, малки спортни автомобили, товарни автомобили с малък и среден тонаж, които не са обект на сделката. Неговото автомобилостроително подразделение „Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d.) е свързано с Фиат по отношение на произвежданите по лиценз различни модели леки автомобили(Фиат 128, Фиат Пунто). Общият производствен капацитет на завода в Крагуевац е 60,000 автомобили годишно, като обаче към днешна дата същият се използва приблизително едва на 20% . Заводът разполага общо с 5000 служители. Придобиваното предприятие е реализирало около 96% от своя оборот за 2007 г. в Сърбия.
6.2.Стопанска дейност, извършвана от Страните в България 

На българския пазар, както Група ФИАТ
, така и Застава
 извършват дейност по продажба на леки автомобили чрез независими дистрибутори, а групата ИВЕКО, контролирана на най-високо ниво от Фиат притежава две местни дъщерни дружества:

- „Афин България” ЕАД- Услугите предлагани от Афин България ЕАД на българския пазар включват финансов лизинг и финансиране чрез емитиране на акции на дилъри на товарни автомобили, носещи търговската марка Ивеко. 
- „Афин Трейд България” ЕООД осъществява дейност като застрахователен агент -сключване и изпълнение на застрахователни договори по поръчение на застрахованото лице и на презастрахователни договори по поръчение на застрахователя. Афин Трейд България ЕООД е регистрирано като застрахователен агент в Публичния регистър на застрахователните агенти при Комисията за финансов надзор.

Доколкото дейността на Страните не се припокрива, в секторите за товарни автомобили, тези сегменти от дейността няма да бъдат разглеждани, т.е. предмет на анализ в настоящото уведомление е пазарът за производство на леки автомобили.
6.3. Пазар за производство и продажба на леки автомобили
Както Фиат, така и Застава, чрез активите, които се очаква да бъдат прехвърлени на Новото дружество, извършват дейност по производство на леки автомобили. По отношение на автомобилната индустрия, Европейската комисия в предишната си практика е направила съществено разграничаване между пътнически [леки] автомобили и търговски автомобили
.

Леките автомобили служат на общата цел за индивидуален транспорт на пътници по обществените пътища и за разлика от товарните автомобили не са проектирани за търговска употреба. 

Фирмите производители обичайно предлагат голям набор от леки автомобили, които се сегментират в зависимост от дължината им, типовете задвижване(при отделянето на SUV) или типът каросерия(кабриолети и купета). Това разграничение едва ли е пълно, но в достатъчна степен отразява европейските възгледи за пазарните особености на различните типове коли. Въз основа на това разделение се оформят следните пазарни сегменти: Mini – свръхкомпактни коли(Смарт); А - микроавтомобили с дължина до 3.50 метра(Форд Ка, Фиат Панда и др.); В – градски коли с дължина около 4 метра (Рено Клио, Форд Фиеста, Пежо 206-207, Тойота Ярис, VW Поло и др.) Повечето производители участват в този сегмент, като атрактивна за потребителите се явява тяхната цена; С – компактни коли, с много голямо разнообразие от типове каросерии, двигатели и скоростни кутии; D – семейни коли с дължина на купето около и над 4,5 метра(седан и комби), с голямо разнообразие от двигатели; Е – теук попадат изключително луксозни автомчобили(BMV-5-та серия, Мерцедес Е класа, Ауди-А6 и др.); F/G е сегмента на представителните коли(Мерцедес S класа и др.); Н – в този сегмент влизат спортните коли – купета и кабриолети; SV(Small Vans) – е сегмента на утилитарните компактни машини(Ситроен Берлинго, Пежо Партнер, Рено Канго и др.); MV(Media Vans) – е сегментът в който влизат фургончета и бусове; MPV – миниванове, чийто ярък представите е Тойота Версо и др.; SUV 1, SUV 2 – тук влизат малки и големи  вседеходи.

Границите между сегментите не винаги са ясни поради фактори, различни от големината или дължината на автомобилите. Тези фактори включват цена, външен вид и брой допълнителни аксесоари. Клиентите избират автомобила си като използват комбинация от параметри като търговска марка, размер, оборудване и цена, което поставя отворен въпроса дали пазара на всички леки автомобили може да се счита за съответен продуктов пазар и доколко е целесъобразно разделянето му на няколко сегмента.
В България Фиат Груп Аутомобиле С.п.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A) е активно преди всичко в областта на леките автомобили, продавани с марките Фиат, Ланча и Алфа Ромео. При сегментите на мини и малки автомобили (сегменти А и Б), ФГА присъства с Фиат Албеа, Панда, Гранде Пунто, както и с новия Фиат 500, а също така и с Ланча Ипсилон . Застава произвежда само един модел (по договор за лиценз с ФГА-Застава-10), идентичен с един модел в портфейла на ФГА(Фиат Пунто). 

6.4.Географски пазар
В България няма производство на автомобили и пазарът се задоволява изцяло от внос. В тази връзка , а и изхождайки от факта, че в редица свои решения Европейската комисия
 е приела, че производствената дейност в автомобилната индустрия има международен и даже глобален обхват, поради което и точната дефиниция на съответния географски пазар може да бъде оставена отворена
, още повече, че при всякакви по-тесни дефиниции, ефективната конкуренция няма да бъде съществено затруднена в ЕИП или в която и да е значителна част от това пространство, в т.ч. и в България. Независимо от това за целите на настоящето уведомление съответният географски пазар следва да бъде определен като национален, т.е. цялата територия на Република България. 

6.5. Бариери за навлизане 
Няма правни или административни бариери за навлизане на съответния пазар, който може да се счита no-скоро отворен към нови играчи. Пазарът на леки автомобили в България е конкурентен. На практика всички големи марки леки автомобили присъстват в страната, като пазарните дялове между различните марки постоянно се менят поради пускането на нови модели и поколения от съществуващите им автомобилни семейства.
6.6. Пазарни дялове  на участниците в концентрацията 

Долната таблица съдържа общия размер на пазара на ЕИП по обем и дяловете от продажби на Придобиващото и Придобиваното предприятие и на техните основни конкуренти на пазара на леки автомобили през 2005, 2006, и 2007 г. с цялото им портфолио от марки.

 Източници: за 2005 и 2007 - АСЕА(Европейската асоциация на производителите на автомобили); за 2006- Global Insight (Глобал инсайт).

Продажби в ЕИП

	Производител 
	Пазарен дял (%) 
	Брой продадени автомобили

	
	
	

	
	2007 
	2006 
	2005 
	2007 
	2006* 
	2005 

	Група Фолксваген 
	19.3% 
	20.2% 
	19.4% 
	2,826,110 
	3,105,098 
	2,955,176 

	Група ПСА 
	13.2% 
	13.1% 
	13.5% 
	1,931,907 
	2,011,228 
	2,062,162 

	Група Форд 
	11.1% 
	10.6% 
	10.7% 
	1,629,081 
	1,633,955 
	1,635,572 

	ГрупаДженералМотърс 
	10.2% 
	10.3% 
	10.7% 
	1,498,952 
	1,583,120 
	1,629,629 

	Група Рено 
	8.0% 
	9.3% 
	9.8% 
	1,177,623 
	1,430,529 
	1,588,131 

	Група Фиат 
	8.0% 
	7.5% 
	6.5%  
	1,172,893 
	1,153,109 
	989,269 

	Група Тойота 
	5.9% 
	6.1% 
	5.4% 
	859,764 
	941,630 
	817,587 

	Даймлер Крайслер 
	6.0% 
	6.0% 
	6.0% 
	879,612 
	918,475 
	914,698 

	Група BMW 
	5.7% 
	5.0% 
	5.1% 
	834,530 
	777,840 
	779,147 

	Нисан 
	2.0% 
	2.1% 
	2.3% 
	290,538 
	325,805 
	357,296 

	Придобивано предприятие 
	<0.0001 
	0.0% 
	0.0% 
	9 
	0 
	0 

	Общо пазар 
	100% 
	100% 
	100% 
	14,673,030 
	15,406,696 
	15,254,593 


* Няма налични данни за продажбите през 2006 в Лихтенщайн, Кипър и Малта, но поради ограниченото равнище на продажбите в тези държави, Уведомителя смята, че горепосочените данни са валидно представителни за общите пазарни дялове в ЕИП.

Уведомителят представя информация за пазарните дялове на различните марки леки автомобили
 продадени в България, позовавайки се на Асоциацията на автомобилните производители и техните оторизирани представители в България. Съгласно тази информация Фиат Груп Аутомобиле С.п.А. с продадените в България през 2007 г. общо 1162 леки автомобила заема дял под 2,5%. В същото време делът на придобиваното предприятие - „Застава Аутомобили а.д.” с реализираните 9 автомобила за същия период притежава пазарен дял около 0,02%. Така общият пазарен дял на участниците в сделката ще възлезе на около 2,5%.

Горните данни за пазарните дялове, на страните по сделката в България, се потвърждават и от Международни източници
 - Европейската асоциация на автомобилните производители(АСЕА)-стойности за 2007г., а стойноститне за 2006 г.са от Global Insight (Глобал Инсайт).

	Производител 
	Дял на продажбите (%) 

	
	

	
	2007 г. 
	2006 г. 

	ГрупаФолксваген 
	20.3% 
	18.1% 

	ГрупаДженерал Мотьрс 
	16.3% 
	18.6% 

	Група ПСА 
	12.7% 
	19.4% 

	Група Тойота 
	11.3% 
	9.4% 

	Група Рено 
	11.1% 
	11.1% 

	Група Форд 
	9.6% 
	7.4% 

	Хюндай 
	5.6% 
	4.2% 

	ДаймлерКрайслер 
	3.1% 
	2.1% 

	ФГА 
	2.0% 
	1.4% 

	Придобивано предприятие 
	0,02% 
	n.а. 

	Общо пазар 
	100% 
	100% 


В случай на  разбивка на продажбите и пазарните дялове на базата на „А” и „Б” сегментите
 на пазара на леки автомобили в България през 2007 г., Застава-10, който се класифицира като малък автомобил от „Б” сегмент би имал дял от 0.1%, който, а Фиат - 1.8%, при което общият им пазарен е под 2%.
По отношение на сегмент „А” няма припокриване между дейностите на страните в България, т.е. сделката няма да доведе до увеличаване на пазарните дялове в сегмента ,където пазарният дял на Фиат възлиза на 14,5%.

VII. Оборот на участниците в концентрацията

Съгласно Методика за извършване на проучване и определяне на пазарното положение на предприятията на съответния пазар, общият оборот на участниците в концентрацията се определя на база нетните приходи от продажби на стоки и предоставянето на услуги през последната финансова година.
По Уведомлението и приложените финансови отчети, оборотът на Фиат в България за 2007г. е (….)* евро
, което съгласно фиксирания обменен курс на БНБ лев/евро възлиза на (…)* лв. 
Оборотът на Застава в България за същия период е равен приблизително на 78 000 евро, което съгласно фиксирания обменен курс лев/евро представлява 153 000 лв.

Следователно общият оборот на страните и техните икономически групи в България за финансовата 2007 г. възлиза приблизително на (…)* лв.
VІІІ. Основни доставчици, клиенти и конкуренти 

Основни доставчици

Нито ФГА, нито Застава имат доставчици от България.

Основни клиенти на ФГА и Застава са съответните им дистрибутори: „Ауто Италия” ЕАД; „Милано Моторс” ЕООД; „Застава България” ЕООД.
Основни конкуренти на  страните  включват  групата  Фолксваген,   групата Дженерал Мотърс, групата ПСА (Пежо /Ситроен), Тойота и Рено/Нисан.

IX. Правни изводи:

По отношение приложимостта на ЗЗК и на Регламент на Съвета № 139/2004г.

Регламент на Съвета №139/2004г
, като част от Вторичното общностно право има директен ефект за територията на Република България след 01.01.2007 г. 

В чл. 1 от Регламента е дефинирано, „общностното измерение” където са предвидени два алтернативни прага, свързани с оборота на засегнатите предприятия. При постигането на който и да е от тези прагове концентрацията е с общностно измерение. 

От предоставените данни и доказателства, от техния анализ следва, че в настоящия случай не са налице критериите по чл. 1, ал. 1, 2 и 3 от Регламента и настоящата концентрация не е с общностно измерение. 
За оценка на Сделката се прилага ЗЗК.
Съгласно чл. 21, ал. 1 от Закона концентрация на стопанската дейност е налице при сливане или вливане на две или повече независими предприятия, или когато едно или няколко лица, упражняващи вече контрол върху едно предприятие, придобият чрез покупка на ценни книжа, дялове или имущество, чрез договор или по какъвто и да е друг начин пряк или косвен контрол върху други предприятия или части от тях.

В своята практика
 КЗК е установила, че, за да се приеме едно действие, респ. сделка за концентрация на стопанска дейност, е необходимо в резултат на осъществяването му да настъпват трайни структурни изменения в предприятията, опериращи на съответния пазар, следователно и в структурата на пазара. Контролът, независимо дали самостоятелен или съвместен, се свързва с възможността на едно лице или предприятие да упражнява решаващо влияние върху търговското поведение на друго предприятие. Трайната практика както на КЗК, така и на ЕК е, че преценката за наличие на концентрация трябва да бъде съсредоточена върху понятието за контрол и свързаното с него понятие за решаващо влияние
 върху едно предприятие
С оглед на това, че Фиат Груп Аутомобиле С.П.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A) ще придобие самостоятелен контрол над части от предприятието „Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d.), което е независимо от него или от Групата Фиат представлява концентрация по смисъла на чл.21, ал.1, т.2 от ЗЗК. 
По чл. 24 от ЗЗК
Съгласно чл. 24, ал.1 от ЗЗК, предприятията се задължават да уведомят предварително комисията за намерението си да осъществят концентрация по чл. 21, ал.1 от ЗЗК, когато общият оборот за предходната финансова година (2007) на участниците в концентрацията на съответния пазар на територията на страната надхвърли 15 млн. лева.
При извършването на оценка на нотифицираната сделка се установи, че общият оборот на дружествата – участници в концентрацията, за предходната финансова година, реализиран на територията на България е (…)*.
Уведомлението предмет на настоящата оценка е надлежно подадено в съответствие с чл. 24, ал. 4 от ЗЗК  от Фиат Груп Аутомобиле С.П.А.
По чл. 28 от ЗЗК

С Уведомлението е отправено искане Комисията да разреши концентрацията, на основание чл. 28, ал. 1 ЗЗК.

При оценка на ефекта на планираната концентрация се има предвид разпоредбата на чл. 27, ал. 1 от ЗЗК, която предвижда, че Комисията взема предвид обстоятелства, като положението на предприятията на съответния пазар преди и след концентрацията, тяхната икономическа и финансова сила, достъпа до снабдяването и пазарите на съответните стоки и услуги, юридическите или други препятствия за навлизане на пазарите.

Съгласно чл. 28, ал. 1 от ЗЗК, Комисията разрешава концентрацията, ако тя не води до установяване или засилване на господстващо положение, което значително би попречило на ефективната конкуренция на съответния пазар.

Господстващото положение е дефинирано в чл. 17 от ЗЗК като положението на предприятие, което с оглед на своя пазарен дял, финансови ресурси, възможности за достъп до пазара, технологично равнище и стопански отношения с други предприятия може да попречи на конкуренцията на съответния пазар, тъй като е независимо от своите конкуренти, доставчици или купувачи. В ал. 2 е предвидена оборима презумпция, че едно предприятие има господстващо положение, ако има по-голям от 35 на сто дял от съответния пазар.

 В хода на проучването бе установено, че през 2007 г. придобиващото контрол предприятие има пазарен дял от 8% на пазара за производство и продажба на леки автомобили на територията на ЕИП, а придобиваното предприятие за същия период има пазарен дял по-малък от 0,0001 реализиран в рамките на  ЕИП. 

По отношение на българския пазар, Фиат Груп Аутомобиле С.п.А. за изминалата 2007 г. има пазарен дял под 2,5%, като делът на придобиваното предприятие - „Застава Аутомобили а.д.” с реализираните 9 автомобила за същия период притежава пазарен дял около 0,02%. Така общият пазарен дял на участниците в сделката ще възлезе на около 2,5%. 

Отчитайки ниският пазарен дял на участници в концентрацията в сегмент „Б”
 под 2%, където припокриването на дейности е най-силно изразено,  липсата на стратегически бариери за навлизане, многобройните участници на пазара, както и наличието на изявени пазарни лидери, не би могло да се направи заключението че дори и след извършване на настоящата концентрация ФГА ще има такова влияние на пазара, която ще му позволи да достигне позицията на субект с господстващо положение. 
Макар че и двете дружества присъстват на пазара за производство и продажба на леки автомобили,  ФГА не би получило съществено конкурентно предимство от придобиването на „Застава Аутомобили а.д. предвид обстоятелството, че има пълно отсъствие на припокриване на дейностите на страните в останалите сегменти леки автомобили. 
Предвид гореизложеното може да се заключи, че планираната сделка не би засегнала конкурентната среда на съответните пазари на територията на страната. 

Добавяйки и обстоятелството, че при извършване на оценка на концентрация на стопанската дейност се прави и преценка дали възможността да се попречи на ефективната конкуренция на пазара е предвидима и доказуема, респективно дали в досегашното поведение на участниците или в елементите от фактическия състав по осъществяването на Сделката има достатъчно индикации и/или конкретни факти, които да правят подобен извод вероятен. В конкретния случай не се установи проява от страна на участниците на действия, които да нарушават, ограничават или пречат на конкуренцията на пазара, по смисъла на ЗЗК.
С оглед на гореизложеното и на основание чл. 55, ал. 1, т. 9 във връзка с чл. 27, ал. 2, т. 3 и чл. 28, ал. 1 от ЗЗК, Комисията за защита на конкуренцията 
РЕШИ:
Разрешава на Фиат Груп Аутомобиле С.П.А. (FIAT GROUP Automobiles. S.P.A), Италия да придобие самостоятелен контрол над части от предприятието „Застава Аутомобили а.д.” (Zastava Automoboli a.d.), Република Сърбия. 
За издаване на разрешение по чл. 28 от ЗЗК на основание чл. 1, т. 4 от Тарифата и таксите
, които се събират от Комисията за защита на Конкуренцията по ЗЗК, ЗОП и ЗК, уведомителя следва да заплати такса в размер на (…)* лв. (…)*.

Решението подлежи на публикуване в официалната интернет страница на КЗК  и обнародване в Държавен вестник, за което страните дължат такса. Решението подлежи на обжалване пред Върховния административен съд на Република България в 14 – дневен срок от датата на обнародване. 
ПРЕДСЕДАТЕЛ:

................................

Петко Николов

ЗАМ.-ПРЕДСЕДАТЕЛ:

..........................................

Реджеб Мустафа
ЧЛЕНОВЕ:

..............................

Елена Стоименова

..............................

Мария Попова

..............................

Румяна Карлова

� Упълномощен Управител до 31.12.2008


� Данните се съдържат в Уведомлението, което е с дата 05.11.2008 г. 


� Дружеството е в процедура по преструктуриране с Решение на Агенцията за приватизация № Р-223/06 от 16.11.2006


� Последна  промяна от 22.11.2007 г. Капиталът е намален на 3 411 021 719,89 динара, респективно 39 894 990, 88 евро  по курс на Народна Банка Сърбия към 31.12.2005


� Приблизително 11,84% 


� www.fiatgroup.com/en-ediacentre/press/Documents/.../Formation%20of%20Fiat%20Group%20Automobiles%


� www.fiat.com


� (….)*


� § 1, т. 5 от Допълнителните разпоредби на ЗЗК


� „Ауто Италия” ЕАД; „Милано Моторс” ЕООД, които предлагат всички модели на Фиат


� „Застава България” ООД, предлага Застава 10.


� СОМР/М. 2832, Дженерал Мотърс/ Деу Мотърс


� Решение от 24.05.1996г., Дело ІV/М.741, Форд/Мазда и Решение от 23.03.1999г., Дело ІV/М.1452, Форд/Волво; СОМР/М. 2832, Дженерал Мотърс/ Деу Мотърс; СОМР/М. 1847, Дженерал Мотърс Сааб; СОМР/М.1452, Форд/Волво; СОМР/М.1406, Хюндай/Киа.


� Независимо, че в много случаи Европейската Комисия е оставяла отворена дефиницията на географския обхват на пазара за производство на автомобили, все пак тя приема, че пазарът обхваща поне ЕИП на базата на следните предпоставки: (i) липсват мита или други пречки за търговия между страните-членки; (ii) всички основни доставчици на леки автомобили разпространяват продуктите си на база ЕИП, включително европейски държави, в които нямат местни производствени мощности; (iii) техническите и качествени изисквания за леките автомобили са общи навсякъде в ЕИП и всъщност подлежат на регулиране на ниво ЕИП; и (iv) близостта на производителя с неговите клиенти не е важно, тъй като транспортните разходи в рамките на ЕИП представляват по-малко от 1 % от цената.





� Информацията е на база общ брой продадени автомобили без да се прави разграничение по  сегменти


� Съгласно Уведомлението


� Източник: Асоциация на автомобилните производители и техните оторизирани представители в България


(….)*


�/ ОВ L 24, 29.01.2004, стр. 1-22 Регламент за сливанията


�/ напр. Решение № 118/2008г.


�/ Според практиката на ЕК, респ. на КЗК т. нар. „стратегически решения” са решенията относно определяне на висшето ръководство на предприятието и структурата на управителните органи, бюджета, бизнес-плана и инвестициите.


� В.ж. т. 6.6. 


� Обн. ДВ. Бр. 95 от 14 август 1998 г., изм. ДВ Бр. 93 от 19 Октомври 2004 г., изм. ДВ. бр. 54. от 4 Юли 2006г. 
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